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Jeg vil gerne
sikre, at der er

BAG G R U ND en Sikk.el: Jeg vil gerne
cykelvej til flytte flere
skolen for hverdags-

bornene 5

pendlere til

Resultaterne fra del 1

1. Del 1 var en succes 3. Derfor er der behov for en del 2 o
| projekt ‘Gode cykeldata til alle’ (2022- Del 1 viste en raxekke potentialer for (o, Q
2023) viste vi, at faellesoffentlige data yderligere forbedring af cykelkortet,
fra GeoDanmark Grunddata, GeoFA og iser ift. at lade veje og flere
vejforvaltningssystemerne kan samles supplerende oplysninger indgd i et \
til e'F steerkt cykelkort for cykelplan- samlet cykelkort. Mobilitetsplanlzggere
Iaegnmg. Jeg vil gerne se et
cykelkort, sa jeg kan

2. Det digitale cykelkort Kort fortalt om del 1: Vm'deg‘t*’ lt“’oilde}' e
Det lykkedes at skabe et anvendeligt = Viviste, at vi kan samle cykeldata pa gﬁogmfﬂleﬁ‘
digitalt cykelkort, som kommunerne tveers af registre. 1=
bruger til at danne overblik, rette fejl og =  Kommunerne bruger Det Digitale "E‘,’}’
opdage manglende stier. Cykelkort aktivt. L=

—] = Vimangler veje, bedre datakoblinger <

Ssomcd og flere detaljer.

o Borgere

GeoDanmark =  Kommunerne eftersp¢rger en O g
p— ' fortseettelse.
U- = Du kan tilga det digitale cykelkort pa Hvor mange
GeoFA . kilometer
0 https://godecykeldata.dk. evkelsti harvi N
Kommunen? Politikere

Det digitale cykelkort

Vejadm.system



BAGGRUND

Grundlaget for del 2

Del 1 skabte et solidt digitalt cykelkort og viste
samtidig, hvor naeste udviklingsskridt skal ligge. Del
2 bygger direkte videre og adresserer fire centrale
behov:

Behov 1
Fa veje med i cykelkortet og vurdér deres
cykelegnethed, sa kortet viser hele den reelle
cykelinfrastruktur.

Behov 2
Forbedre koblingen mellem GeoDanmark og
vejforvaltningssystemerne, sa vigtige data som
bredde og beleegning kan udnyttes.

Behov 3
Tilfgj flere detaljer (f.eks. belysning, trafik,
forhindringer, kgrselsretning m.m.), sa
cykelegnethed kan vurderes mere preecist.

Behov 4
Udbred lzering og implementering af cykelkortet til
flere kommuner gennem malrettede
kommunikation.

Gode cykeldata til alle (afsluttet)
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Det digitale cykelkort
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Gode cykeldata til alle — del 2

Veje tilfgjes

Ekstra vej- og

Det digitale cykelkort

Version 2 /
Q Implementering og forankring i kommunerne

stioplysninger

Kobling til
vejadm.data




POTENTIALE

Hvorfor skal vi have gode cykeldata?

Cyklen er en del af Igsningen pa bade klima-,
treengsel- og sundhedsproblemer

1. Klima

Transportsektoren star for 25-30% af Dan-
marks CO2-emissioner og er den branche,
hvor det bliver svaerest at na det nationale mal
om 70% reduktion i 2030. Cyklisme kan spille
en central rolle i den grgnne omstilling — isaer
pa de korte ture og i kombination med
kollektiv transport.

Derfor har staten og regionerne i klima-
samarbejdsaftalerne aftalt, at bade cyklede
ture og cyklede kilometer skal stige med 20 %
frem mod 2030.

2. Treengsel

Traengsel pa vejene koster ifglge DI analyse ca.
26 milliarder kroner om aret, og i Hoved-
staden sidder bilisterne fast i trafikken i 17
mio. timer om aret.

Hvis vi kan udskifte bilturene til cykelture, kan
vi nedbringe traengsel og spildtid.

3. Sundhed

Inaktivitet er en risikofaktor for lang raekke
sygdomme, og det er beregnet, at samfundet
oplever en sundhedseffekt pa ca. 8 kr. per
cyklet kilometer. Cykling er derfor med til at
understgtte sunde borgere.

Gode data om cykelinfrastruktur er
afggrende fundament for gget cyklisme

Flere cyklister forudsatter, at der er gode
cykelforhold — ikke mindst cykelstier.
Forbedrede cykelforhold skal bygges ovenpa
viden om den eksisterende infrastruktur.

Derfor er det vigtigt at fa kortlagt cykelinfra-
strukturen, og at vi har gode og ensartede
data pa tveers af kommuner og andre
myndigheder.

Erhverv  Cykelstier

Dansk Industridrommer om flere
cykelstier

| Midt- og Vestjylland bor 40 procent i cykelafstand til deres
arbejde, og DI ser gerne at flere tramper i pedalerne til og fra
jobbet

Udgivet: U 2 Lasetid: 3 minutt

Flere skal cykle mere i Danmark

Det er et stort set enigt Folketing, der Infrastrukturplan
2035 udrdbte 2022 til Cyklens &r. Hele aret vil der vaere
fokus p& at fremme cyklismen i Danmark, fordi det gavner
bade klimaet, folkesundheden og kan vaere med til at =
begraense traengsel. Aret skal vaere med til at kickstarte et [
starre fokus pa, hvordan cyklen bliver et attraktivt
alternativ i hele landet, samtidig med at Danmark i 2022
ogsa er vart for prologen i Tour de France.




UDFORDRINGEN

Fellesoffentlige data

@'p&@

O Halv-offentlige data

Mobilitetsplanlaeggere

tj Kommerecielle data

Private d

Men planlzegnhingen kommer til kort

For at styrke cykelplanlaegningen er der brug
for et endnu bedre, mere detaljeret og fuldt
dekkende datagrundlag end det, del 1 af
projektet kunne levere.

En stor del af cyklingen foregar pa veje, men
disse er endnu ikke en integreret del af
cykelkortet, og det g@r det svaert at forsta de
reelle forbindelser og muligheder i et
omrade. Samtidig ligger mange af de
oplysninger, som er afggrende for at vurdere,
hvor godt der faktisk kan cykles (som f.eks.
bredde, belaegning, belysning, trafikniveauer
og forhindringer) spredt pa tvaers af
systemer.

De eksisterende registre taler ikke auto-
matisk sammen, og datakvaliteten varierer,
hvilket g@¢r det udfordrende at bruge infor-
mationerne aktivt i planlaegningen. Oven i

det efterspgrger kommunerne mere stgtte
til, hvordan de bedst arbejder med data i
praksis. Det kreever bade vaerktgjer, feelles
metoder og et feelles sprog, hvis cykelkortet
skal integreres godt i den daglige drift og
|gfte kvaliteten af cykelplanlaegningen bredt.

Konsekvensen

| dag er det sveert for planlaeggere, politikere
og borgere at fa et entydigt svar pa spergs-
mal. | denne del 2 er det centrale spgrgsmal:
Hvor er det egentlig godt at cykle?




LASNINGEN

En videreudvikling af basiskortet ...

Cyklen er en del af Igsningen pa bade klima-,
treengsel- og sundhedsproblemer

Det digitale cykelkort bygger forsat pa idéen
om ét feelles basiskort, som samler de
centrale dataelementer til brug for cykelplan-
lzegning:

* Beliggenhed
* Cykelstitype
e Belaegning

* Bredde
Med det videre arbejde har vi udvidet
beskrivelserne for at kunne beskrive

infrastrukturen mere detaljeret.

* Veje
* Belysning

Hvor del 1 havde fokus pa stitype og belig-
genhed for cykelsti er del 2 udvidet med veje
og flere supplerende data, f.eks. Belysning.

Naeste skridt pa vejen

Fokus i projekt ‘Gode cykeldata til alle’ har
veeret at skabe et overblik over indholdet og
mulige brugssammenhzenge mellem de
feellesoffentlige data, sa de kan indgd i et
feelles cykelkort.

| denne del af projektet udnyttes overblikket
til at teste om data kan anvendes til data-
understgttede beregninger af cykelegnethed. |
supercykelsti-sammenhange arbejdes der
med en straekningslineal, der som del af
godkendelsesprocessen beskriver cykelrute-
forlgbet — og sikrer det ngdvendige flow pa
ruten. Denne bliver i dag skabt og kontrolleret
manuelt. Som case pa cykelegnethed efter-
preves om processen kan automatiseres ud
fra faellesoffentlige data.

Basiskortet:

Stitype
Beliggenhed
Vejprofil
Vejbelaegning
Vejmyndighed

* Belysningsforhold
e Vejkryds
e Trafikmaengder
* Kollektiv trafik

* Ruter

Supplerende data:

Til planlaegning for

erhvervscykling

e  Chikaner

*  Vejarbejder pa vej

*  Vejarbejder pa
cykelsti

*  Ruteoptimering —
dvs. stier skal veere
forbundne i et
netvaerk

Supplerende data:
Til at fa flere til at

vl

ge cyklen
Ensrettet/dobbelt-
rettet

Blandede trafikanter
Trafiklys med separat
cykelkontrol

Er trafiklysene
tilpasset cyklisters
hastighed?

kryds med
cykelfremmende tiltag
Fodhvilere
Servicestationer (luft
mm)



Kommuner
Frederikssund

i

Halsnzes

Knudepunkt/
o ® ®
Frederikssund st. Kregmest. Lille Kragme st Fraderiksvearkst.

Supercykelstier (‘ (‘ (‘

X

Lyskiyds X X X X X

Belysning I L

e

Stiprafil I

Vejmyndighed

Hopdekurver

Km

Start

Slut

Cykelegnethed kan daekke over mange forskellige behov og analyser:

Cyklisttype

Eksempler pa vurderingskriterier for
infrastrukturens cykelegnethed

Formal med det cykelegnede kort

Den rutinerede
hverdagscyklist

God fremkommelighed og direkte ruter

Pge antallet af cykelpendlere

B@rn og unge

Trygge og sikre straekninger og
krydsninger med veje

Skabe sikre skoleveje for cyklende barn

Den urutinerede cyklist

Veldefineret cykelareal og rolig trafik

Opmuntre flere til at begynde at cykle

Cykelturister

Lange sammenhaengende streekninger
med rekreativ vaerdi

@ge cykelturismen

Til venstre ses den straekningslineal, der anvendes som
grundlag for at vurdere cykelegnethed pa Supercykelstierne.




LASNINGEN

Projektets produkter

1. Model for samlet cykelinfrastruktur
Projektets har gennem dialog med anvendere
og registerejere opstillet en faellesoffentlig
cykeldatainfrastruktur bestaende af:

Samlet kortlaegning af den
fysiske cykelinfrastruktur
(”vejene og stierne”)

GeoDanmark
Grunddata

Geografiske Samlet overblik over udpegede

fagdatai cykelruter samt andre
GeoDanmark cykelfaciliteter (f.eks.
(GeoFA) Cykelpumpestationer)

Supplerende data om
cykelinfrastrukturen (f.eks.
Belaegning, uheld mm.)

Vejforvaltningss
ystemer
(vejman.dk,
RoSy og IT34)

Disse data kombineres til et grundkort, som
kan bruges til mobilitetsplanlaegning [
kommunerne og blandt andre interesserede.
Hvis du er interesseret i flere detaljer, kan du
lzese mere fra om registrene fra s. 17.

2. Kogebog

For at sikre, at planlaeggere let kan fa kortet
opsat i GIS, er der udarbejdet en oversigt
(bilag 1) samt en kogebog (bilag 2), som
forklarer, dels hvordan data skal opseettes for
at danne et godt grundkort for planleegning,
og som ogsa forklarer, hvordan data kan
kvalitetssikres og vedligeholdes.

3. En hjemmeside til datavask

Endeligt er der som del af projektet udar-
bejdet en hjemmeside, som kan benyttes,
hvis man g¢nsker at se eller optimere/
kvalitetssikre sine data. Se mere pa
www.godecykeldata.dk

4. Data til analyse af cykelegnethed

For at kunne analysere cykelegnethed
i et omrade, er Geo-
Danmark Grunddata blevet udvidet med
nye og opdaterede kategorier (laes mere
om dem pa side 20).
tilsammen bund for vores demomodel til
vurdering af, i hvilken grad stier og veje
er egnede at cykle pa og dermed hvilken
rolle en straekning kan spille i et samlet

mere praecist

cykelnetvaerk.

Dette danner


http://www.godecykeldata.dk/
http://www.godecykeldata.dk/
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LASNINGEN

Kommer vi i mal?

Vi vender her tilbage til konkrete
udfordringer og ser pa hvor vidt vi har
faet krydset malstregen:

Hvor finder jeg en national kortlaegning af
cykelinfrastruktur?

Registerejerne har diskuteret og forstaet
deres rolle i en falles datainfrastruktur
saledes, at de kan supplere hinanden godt.

Hvordan kan jeg fa vist data uden at vaere
en GlIS-ekspert?

Der er udarbejdet en kogebog, som
beskriver hvordan man kan arbejde med
data for cykelinfrastruktur.

Hvor og hvordan kan nye data registreres
og vedligeholdes?

Dette er diskuteret med registerejerne og
beskrevet i kogebogen.

Hvordan kan jeg lave digitale, dataunder-
stottede analyser af cykelegnethed:

Bade de nationale cykelruter (VD), det
rekreative cykelnet (DKNT) og Supercykel-
stier er blevet tilgeengelige for alle — og
kan integreres i kommunale GIS, -og
forvaltningslgsninger og videre bruges af
virksomheder og private.

Der er desuden lavet en demomodel af,
hvordan data kan understgtte en
automatisk beregning af cykelegnethed.
Det er en demomodel ifm. hverdags-
pendling, idet den sdkaldte streeknings-
lineal, som Supercykelstierne anvender
som vurderingsmodel, er opsat som en
automatisk beregning.

Mere hjalp til hverdagens opgaver
Beregning af antal km dedikeret cykelsti
kan ske via GeoDanmark Grunddata. Jo
bedre data, jo mere retvisende bliver
tallet. Brug www.godecykeldata.dk til at
sikre retvisende data.

Avancerede GIS-beregninger kraever et sti-
netveerk, som kun vil vaere til stede i
GeoDanmark grunddata, hvis man har
kvalitetslpftet sine data og lavet en szerlig
indsats ift. topologi (sammenhang i data).

Et overblik over veje, stier og ruter kan let
laves ved at vise GeoDanmark Grunddata
sammen med GeoFA-ruter.



http://www.godecykeldata.dk/
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POTENTIALE

Forankring af projektet

Lebende formidling og vidensdeling

Der har gennem projektperioden veeret
lpbende formidling. Herunder udgivet
artikler, faglige oplaeg og nyhedsbreve rette
mod kommunerne og gvrige interessenter.

Artikler

| december blev der udgivet to artikler
baseret pa projektets arbejde:

- Teknik & miljg

- Veje & Trafik

Artiklerne har haft fokus pa at Igfte
kendskabet til cykeldata og formidle
behovet for et fxlles datagrundlag rette
mod chefer og mod gis- og mobilitets
medarbejder.

Oplzeg og konferencer

Projektet er blevet praesenteret pa en
reekke mg@der og faglige fora, hvor formalet
og resultater er blevet drgftet bredt:

* Kommunalt Cykelfagrad i
Cyklistforbundet (13 nov.)

* Vejdirektoratets cykelrad (2 okt.)

* EU’s Urban Mobility Days i Vilnius (1
okt.)

* Vejforum den (3 dec.)

Nyhedsbreve og malrette kommunikation
Der er blevet oprettet en interessegruppe,
hvor vi Igbende sender nyhedsbreve
relateret til projektet. Der er i forbindelse
med de andre initiativer gjort reklame for
muligheden for at modtage nyhedsbreve.

Efter projektets afslutning
Der afholdes et webinar i marts, hvor
resultaterne preesenteres, herunder den
nye demomodel og de opdaterede
GeoDanmark Grunddata.

Hjemmesiden  https://godecykeldata.dk/
viderefgres til og med hele 2027, sa bade
kommuner og @vrige aktgrer forsat kan
tilgd dokumentationen, vejledningen og
materiale fra projektet.

Som en del af viderefgrelsen udvikles og
formidles konkrete veerktgjer, herunder
vejledninger til datalister, datavask og god
praksis i arbejdet med cykeldata.



https://godecykeldata.dk/
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Et s s.20 1 e s.22 11 s.24
faellesoffentligt |
cykelkort &2 Grunddata S B systemerne

GeoDanmark 8 GeoDanmark [l Vejforvaltnings




Kortet skal kunne opbygges og vises i et internt forvaltning-/GIS-kort, i
eget GIS (f.eks. QGIS), online-visning samt i vejforvaltningssystemerne

GeoDanmark Grunddata

|

Den samlede nationale kortlaegning af veje
og stier — herunder szerligt cykel-
infrastrukturen

GeoFA

Indeholder cykelruter
Indeholder supplerende data om
Cykelpumpestation/ servicepost,
Fodhviler, Cykelparkering mm.

Vejforvaltningssystemerne

Tilfgjer attributter/oplysninger (fx
vejbredde og belaegning) til
cykelinfrastrukturen



ET FALLESOFFENTLIGT CYKELKORT

Belaegning

Feelles forstaelse kraever feelles sprog

Nar man arbejder med et faelles kort til brug
for cykelplanlaegning — er der ogsa brug for, at
der er en vis enighed om de begreber, der
anvendes i kortet — og dermed i de forskellige
registre.

Der har tidligere veeret arbejdet med begreb-
sdannelsen pa cykel-omradet:

* Registrering og klassificering af stier, SAM-
KOM (2011)

* Handbog i cykeltrafik, Celis (2014)

* Koncept 2.0 - Planlzegning, udformning og
drift, Supercykelstisekretariatet (2017)

* Vej- og Trafikteknisk ordbog, Vejdirekto-
ratet (2019)

P3 trods af dette arbejde er der stadig
forskelle i registrenes begrebsanvendelse.
Detaljer kan leeses af de fglgende sider, men
overordnet er den vaesentligste aendring som
folge af projektet, at GeoDanmark Grunddata

@ndrer sin  begrebsanvendelse, sa den
kommer til at lzegge mere op af Vejreglernes
definitioner.

Der er tidligere lavet en logisk model for
vejomradet
(https://www.vejdirektoratet.dk/side/standar
disering-af-vej-og-trafikdata), som i dette

projekt er ved at blive videreudviklet og
suppleret ift. cykelomradet.

senumeration, DKEnumera...

VejStiVardi
«DKEgenskabs
+ sl
+ vej

lllustration af del af den tidligere udarbejdede logiske
model

Den i projektet udarbejdede begrebsmodel
boér spges optaget i den falleskommunale
rammearkitektur for at sikre, at fremtidige
systemudviklinger anvender de felles
begreber.
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ET FALLESOFFENTLIGT CYKELKORT

GeoDanmark Grunddata

GeoDanmark Grunddata er et teknisk kort,
som kommuner i forvejen anvender i mange
forvaltningsopgaver. Det indeholder en
grundlzeggende kortlaegning af vores fysiske
omgivelser; veje, bygninger, natur mm.

1. Indhold, f@r projektet

GeoDanmark Grunddata er relevant, fordi det
er en landsdaekkende kortleegning af udvalgte
fysiske objekter, og hvor kortleegningen er
styret af faste opdateringsprocedurer og
kvalitetssikringsprocesser. Laes mere pa
https://www.geodanmark.dk/om-
geodanmark/

Ved anvendelsen som grundlag for
cykelplanlaegning er laget ‘Vejmidte’ fra
GeoDanmark Grunddata interessant, da det
indeholder to attributter — Vejkategori og
Trafikart — som beskriver cykelinfrastruktur.

vejkategori [1..1] Tekst

[Motorvej
Motortrafikvej
Alfecdeal

=

(Gagade

trafikart [1.1]  [Tek Gangsti

celsty
[Redmngsve;
[Bussluse
[lkke tildelt
[Ukendt

Den flademaessige fuldsteendighed af vej-
midte-laget er god og sammenligning med

OpenStreetMap viser, at de to dataseet er ;

meget ens. En kvalitativ analyse i Aalborg
Kommune (side 34) viser, at man med fordel
kan datavaske attributterne, sa der bliver
mere klarhed over cykelinfrastrukturens type
ligesom der kan findes enkelte steder, hvor
den flademaessige fuldstaendighed kan
forbedres.

lllustrationen til hgjre viser alle kortlagte veje (rad)
og alle kortlagte cykelstier (sort).

=
T2
*

/i

L
e

o
Eg
[
(4
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ET FALLESOFFENTLIGT CYKELKORT

2. Behov for retvisende begreber

Der er brug for en oprydning i begrebs-
anvendelsen i GeoDanmark Grunddata for at
kunne skabe et bedre grundkort for cykel-
infrastrukturen. Konkret er det vejkate-
gorierne ‘hovedsti’ og ‘mindre sti’, som der
gnskes mere retvisende begreber for.

3. Indhold, efter projektet

Efter indstilling fra projektet er det besluttet,
at endre fplgende i lgbet af 2026: med
vejreglerne.

Vejkategori:
- Hovedsti bliver i 2026
‘Gennemgdende sti i eget tracé’

- Mindre sti vil opdateres til ‘Lokal sti i eget
tracé’

- Cykelsti langs vej
- Cykelbane langs vej
- Bred kantbane bliver en ny mulighed fra 2026

opdateret til

Trafikart:
- Sti andres i 2026 til ‘Gang og cykel’
- Cykelgade bliver en ny mulighed fra 2026

- 2 minus 1 vej bliver en ny mulighed fra 2026

Overflade:

- Befaestet

- Ubefeestet
- lkke tildelt
- Ukendt

Kommuner kan dermed allerede i dag
datavaske data, sa data forbedres. Se
hvordan pa www.godecykeldata.dk samt
kogebogen, bilag 2.

Hands-on vejledning til

GeoDanmark grunddata
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Samlet vurdering

Data skal kunne hentes
Er frit tilgaengelige for alle = grunddata

Data skal vaere "fit for use”

Data er teet pa at veere fit-for-use. Der er en
mulighed for pa kort sigt at udnytte eksisterende
kategorier (med en ny og midlertidig forstaelse af
‘hovedsti’” som vaerende en sti i eget tracé). Der er
mulighed for i Igbet af 2026 at omdgbe vej-
kategorierne i overensstemmelse med indstillingen.
Dermed vil GeoDanmark Grunddata kunne fungere
som “grundkort” ift. den samlede nationale cykelsti-
infrastruktur”



http://www.godecykeldata.dk/
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Geografiske fagdata i GeoDanmark (GeoFA)

GeoFA er et datasaet under GeoDanmark,
som er frivilligt for kommuner, statslige
myndigheder og andre relevante aktgrer
at bruge. Databasen indeholder i dag
skoledistrikter, ladestandere og mange
friluftsdata (ruter, shelters mm.)

1. Indhold, fgr projektet

| dag rummer GeoFA fglgende data, som

kan vaere relevante ift. cykelplanlaegning:

* Cykelruter

* Cykelpumpestation/servicepost

» Fodhviler (tilfgjet gennem projektet)

* Cykelparkering

* P-zoner

* Ladestander til cykel

* ‘Inventar’:  Teellestation,
meter, fartmaler mm

cykelbaro-

Fuldstaendigheden er overordnet god, men
det er frivilligt at indleegge data. Derfor har
GeoDanmark et fokus pa at understgtte let

dataoprettelse og vedligehold. Dette er
gjort gennem systemudvikling, kurser og
dialog med relevante anvendere af data.
Eksempelvis er frilufts- og outdooraktgrer
meget opmaerksomme pa GeoFA, og der
arbejdes i en feelles retning pa omradet,
hvor GeoFA spiller en rolle for alle ikke-
kommercielle friluftsdata.

Danmarks Friluftsrad udfgrer jaevnligt
optelling pa GeoFA-data, som viser
indholdet og udviklingen af datasaettet:
https://friluftsraadet.dk/om-os/viden-fakta-
om-friluftsliv/danmarks-bedste-
friluftskommuner-2023

Af hensyn til cykeldata har samarbejdet fgrt

til:

* At de nationale cykelruter nu udstilles
gennem GeoFA,

* At supercykelstierne er ved at undersgge
muligheder for udstilling af data,

* At Dansk Kyst og Naturturisme (DKNT) er
pa vej med data om cykelknude-
punkterne.

Datakvaliteten afhsenger af dataejerne,
Anbefalingen er, at GeoDanmarks vejmidter
anvendes som grundlag for udpegningen af
ruter.

Alle ruter i GeoFA kan downloades som
GPX-filer.
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2. Indhold, efter projektet

Det blev gennem projektet klart, at selve
processen med at planleegge cykelruter med
fordel kan ske gennem GeoFA. Ved at udnytte
GeoFA kan data indleegges og tilrettes af alle
projektdeltagere — og der findes kun én
udgave, saledes der ikke sker fejl ifm. hvilken
udgave, der er aktuel. Derfor er der
udarbejdet datamodel for to nye lag, som
implementeres i GeoFA:

* Korridorkort. Et visionskort som viser de
”lange sammenhangende geometrier” i et
nye cykelnet. Kortet kan ggres synligt for
alle

* Planlagningskort. Et kort med forslag til
faktiske ruteforlgb (inkl. alternative og
perspektiv-ruteforlgb). Kortet kan ggres
synligt alene for myndigheder

* Endelig rutefgring kan allerede i dag
indlzegges i GeoFA

Hands-on vejledning til

GeoDanmark grunddata
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Sammenhangen mellem GeoDanmark
Grunddata (vejmidter) og GeoFA er diskuteret,
dog er det ikke afggrende med en 1:1
sammenhaeng. Der kan i stedet periodisk
udfgres datavask, sa dataejere kan ggres
opmarksom pa sammenhangen.

Samlet vurdering

Data skal kunne hentes
Er frit tilgeengelige for alle

Data skal veere "fit for use”

Data vurderes at vaere fit-for-use. Der skal og
bliver kontinuerligt arbejdes pa

at imgdekomme brugerbehov.

Pa denne made vil GeoFA kunne supplere
GeoDanmark grunddata med information om
cykelruter og andet cykelrelevant information.
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Vejman.dk

Vejman.dk er ét af tre vejforvaltnings-
systemer i Danmark. Systemet bruges til
planlaegning og udfgrelse af drift- og
vedligehold af veje og stier.

1. Indhold, fgr projektet

Vejman.dk indeholder en del information,
som kan have relevans for cykelplanlaegning.
Eksempelvis  information om  bredde,
belaegning, uheldsstatistik og mm.

Vejman.dk er teknisk indrettet med en raekke
undersystemer (moduler), som data
opbevares i. Data i vejman.dk ligger i samme
datamodel pa tveers af administrative greenser
(fx kommuner).

Til gengeeld vil det veere meget forskelligt ift.
hvilken grad at kommunerne velger, at
registrere data i Vejman.dk. Da systemet
hovedsageligt er fokuseret pa driftsopgaver, vil

der ikke kunne forventes fuldsteendighed i
data, hvilket betyder at ikke alle cykelstier
ngdvendigvis findes i systemet.

Der findes en nggle (Vejreferencen/VRD), som
de fleste kommuner har implementeret, og
som sikrer en entydig relation mellem
vejmidter i GeoDanmark Grunddata og
Vejman.dk. VRD er dog ikke registreret af alle
kommuner for sti-midter.

Udfordringen med implementering af VRD
ligger i, at cykelstier og cykelbaner langs vej
registreres som en del af vejen (dvs. som “info
pa vejmidten”). De manglende selvstaendige
geometrier betyder, at der ikke kan
implementeres et selvsteendigt VRD-nummer,
der kan skabe relation mellem f.eks. en
cykelsti langs vej i Vejman.dk og i
GeoDanmark Grunddata.
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2. Indhold, efter projektet

Vejman.dk har pa baggrund af projektet
skabt et nyt lag kaldet Cykelstinettet, som
samler relevant information om
cykelinfrastruktur. Pt. drejer det sig om
info omkring cykelstitypen, og pa sigt ogsa
info om, blandt andet - belaegning og
bredde.

Vejman.dk har mange sti-begreber i spil,
herunder Supercykelstier, som ogsa findes i
GeoFA. | Vejman.dk er oplysningen udtryk
for en vedligeholdelsesstandard — og ikke
et gnske om at vise et samlet kort over
supercykelstier. Dette er vigtigt at kom-
munikere.

Projektet vil komme med input ift.
revideret vejledning i Fortove og Cykel-
stier, ligesom vejman basis-gruppe er pa vej
med ny Best-practice, som kan inddrage
projektets fund og anbefalinger.

Samlet vurdering

Data skal kunne hentes

Data udstilles i dag ikke til andre end
kommunerne selv gennem selve fag-
systemet. Data bgr stilles til radighed. Det
er teknisk muligt for Vejman.dk at udstille
data (via wfs m.fl.), men udstilling afventer
formel godkendelse: proces igangsat
mellem KL, kommunerne og VD. Udstilling
af GeoDanmark data og vejforvaltningsdata
kan forhabentligt bruges som del af
l@sningen pa kommende EU-krav (Retsakt
A).

Data skal vaere "fit for use”
Data er teet pa at veere fit-for-use

Der er store lokale variationer ift. omfanget
af data. Vejman.dk skal ikke ga efter “fuld-

Hands-on vejledning til
GeoDanmark grunddata
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steendighed”, for den rolle opfylder
GeoDanmark Grunddata. Men der kan godt
vindes lidt ved, at de ansvarlige vejman-
registratorer kender cykelplanlaeggernes
behov og registrerer ”lidt mere”.

Teknisk er der en udfordring ift:

* At udstille "bredde”, ”"belaegning” og
andet som del af laget: cykelstinettet —
dog er arbejdet igangsat.

* At sammenstille cykelstier ”langs vej”
med GeoDanmark Grunddata — men der
bliver arbejdet pa det.

Pa denne made vil vejman.dk kunne
supplere GeoDanmark Grunddata med
mere information om cykeldatainfra-
strukturen




ET FALLESOFFENTLIGT CYKELKORT

RoSy

RoSy er et af tre vejforvaltnings-systemer i
Danmark. Systemet bruges til planlaegning
og udfgrelse af drift- og vedligehold af veje
og stier.

1. Indhold, fgr projektet

RoSy indeholder information med relevans for
cykelplanleegning. F.eks. information om
bredde, belaegning, uheldsstatistik mm.

Udfordringen er, at hver bruger i princippet
kan have sin egen datamodel og/eller
begrebsliste, hvilket ggr at data ikke
ngdvendigvis er sammenlignelige pa tveers af
administrative graenser. Dertil kommer, at data
ikke opbevares pa én central server, men pa
separate og i nogle tilfeelde lokale servere,
hvorfor en samlet dataudstilling er sveer.

Det vil veere meget forskelligt i hvilken
udstraekning, at kommunerne vealger at

registrere data i RoSy. | og med at systemet
hovedsageligt er fokuseret pa driftsopgaver, vil
der ikke kunne forventes fuldsteendighed i
forhold til data registrering af cykelstier i
systemet.

Der findes en nggle (Vejreferencen/VRD), som
de fleste kommuner har implementeret,
hvilket sikrer en entydig relation mellem
vejmidter i GeoDanmark Grunddata og RoSy.
VRD er dog ikke registreret af alle kommuner
for sti-midter.

| RoSy registreres cykelstier som et
selvsteendigt element, men cykelbaner kan
ikke trekkes ud som et selvstendigt
vejelement. Derved vil Rosy bedre kunne
matche cykelstier men til gengzeld er ingen
cykelbaner med.
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2. Indhold, efter projektet

RoSy har ingen planer om at andre pa
princippet om, at der ikke er en felles
datamodel. Det er dermed op til den
enkelte kommune, hvordan data registres.
Det er dog lykkedes Sweco at lezegge data i
en fxellesmodel, hvilket betyder, at det via
vidensdeling og dialog er muligt at skabe en
felles forstaelse af hvad der kan
registreres, og hvordan disse oplysninger
kan anvendes supplerende ift. Geo-
Danmark Grunddata og GeoFA.

Ligesom for Vejman.dk er det vigtigt at
forsta, at grundregistrering af stier og ruter
sker i GeoDanmark Grunddata og i GeoFA.
Og at de data, der registreres i RoSy vil
veere supplerende data og ofte skabt med
et driftsformal for gje.

Samlet vurdering

Data skal kunne hentes

Data udstilles i dag ikke til andre end
kommunerne selv gennem fagsystemet.
Data bgr kunne stilles til radighed for
andre. Det er i dag ikke teknisk muligt for
RoSy at udstille data (heriblandt wfs),
ligesom udstilling vil kraeve en formel
godkendelse: En proces som er igangsat
mellem KL og kommunerne.

Udstilling af GeoDanmark data og vejfor-
valtningsdata kan forhabentligt bruges som
del af lgsningen pa kommende EU-krav
(Retsakt A).

Data skal vaere "fit for use”

Der er store lokale variationer ift. omfanget
af data. RoSy skal ikke ga efter
"fuldsteendighed”, for den rolle opfylder
GeoDanmark Grunddata.

Hands-on vejledning til
GeoDanmark grunddata
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Men der kan godt vindes noget ved, at de
ansvarlige registratorer kender og img-
dekommer cykelplanlaeggernes behov, ved
at registrere "lidt mere”.

Teknisk er der en udfordring ift. at
sammenstille cykelbaner med GeoDanmark
Grunddata — men der bliver arbejdet pa det

Pa denne made vil RoSy kunne supplere
GeoDanmark Grunddata med mere infor-
mation om cykeldata-infrastrukturen
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GeonoteVej er et af tre vejforvaltnings-
systemer i Danmark. Systemet bruges til
planlaegning og udfgrelse af drift- og
vedligehold af veje og stier.

1. Indhold, fgr projektet

GeonoteVej indeholder information med
relevans  for  cykelplanleegning. F.eks.
information om bredde, belaegning, uhelds-
statistik mm.

GeonoteVej har en datamodel falles, pa tveers
af kommunerne — og geometrien er opdelt, sa
der er en streg for hver vejkategori-type

Det vil veere meget forskelligt i hvilken
udstraekning, at kommunerne vealger at
registrere data i GeonoteVej. | og med at
systemet hovedsageligt er fokuseret pa
driftsopgaver, vil der ikke kunne forventes
fuldsteendighed i forhold til data registrering
af cykelstier i systemet.

| GeonoteVe] registreres bade cykelstier og
cykelruter som et selvsteendigt element.

Fagsystemet bygger direkte pa geometrierne i
GeoDanmark Grunddata, sa VRD bruges ikke
som nggle til at binde geometrier sammen.
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2. Indhold, efter projektet

Ligesom for de andre vejforvaltnings-
systemer er det vigtigt at forstd, at
grundregistrering af stier og ruter sker i
GeoDanmark Grunddata og i GeoFA. Og at
de data, der registreres i GeonoteVej vil
veere supplerende data og ofte skabt med
et driftsformal for gje.

Samlet vurdering

Data skal kunne hentes

Data udstilles i dag ikke til andre end
kommunerne selv gennem fagsystemet.
Data bgr kunne stilles til radighed for
andre. Det er i dag ikke teknisk muligt for
RoSy at udstille data (heriblandt wfs),
ligesom udstilling vil kraeve en formel
godkendelse: En proces som er igangsat
mellem KL og kommunerne.

Udstilling af GeoDanmark data og vejfor-
valtningsdata kan forhabentligt bruges som
del af lgsningen pa kommende EU-krav
(Retsakt A).

Data skal vaere "fit for use”

Der er store lokale variationer ift. omfanget
af data. GeonoteVej skal ikke ga efter
"fuldsteendighed”, for den rolle opfylder
GeoDanmark Grunddata.

Hands-on vejledning til

GeoDanmark grunddata
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Men der kan godt vindes noget ved, at de
ansvarlige registratorer  kender og
imgdekommer cykelplanlaeggernes behoy,
ved at registrere ”lidt mere”.

P34 denne made vil GeonoteVej kunne
supplere GeoDanmark Grunddata med
mere information om cykeldatainfra-
strukturen
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Se og test dine cykeldata pa godecykeldata.dk

Til understgttelse af projektets resultater
fungerer hjemmesiden godecykeldata.dk
som et online datalaboratorium, hvor man
via en raxkke kort kan dykke ned i
feellesoffentlige data om cykelinfrastruktur.

Gode cykeldata
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Godecykeldata.dk indeholder seks kort der
hver iszer praesenterer grunddata eller
analyseresultater fra projektet.

Kort 1: Cykelinfrastruktur i GeoDanmark

Kortet viser alle GeoDanmark stier, enten
dedikeret til cykelanvendelse eller stier i
gvrigt. Kortet viser saledes hvordan
cykelinfrastruktur er registreret i det
autoritative GeoDanmark grunddatasaet.

Kort 2: Cykelstier og ruter

3

cykel- og
hovedstier fra GeoDanmark grunddata
samt cykelruter fra GeoFA — herunder de

Kortet viser de kortlagte

ruter, der er udpeget som del af Danmarks
rekreative cykelnet ogsa kendt som
“cykelknudepunktsnetveerket” . Kortet kan
bruges som udgangspunkt for et
borgerrettet kommunikationskort for at
vise, hvor der er cykelegnet infrastruktur.

Kort 3: Kortleegning af ekstra cykelstier
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Kortet viser hvor vejforvaltningssystemerne
og OpenStreetMap har kortlagt "ekstra”
cykel-infrastruktur  sammenlignet med
GeoDanmark grunddata. Kortet kan saledes
bruges til udpege straekninger, hvor der
potentielt kan registreres ekstra cykel-
infrastruktur i GeoDanmark grunddata.
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Kort 4: Kvalificering af stikategorier Kort 5: "Legepladsen” (alle kortlag)
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Kortet indeholder alle kortlag (bade “rene
registerdata”, samt analyselag) fra de fire
foregaende kort og kan saledes bruges til
frit at sammensatte cykeldataszet fra de
forskellige datakilder.

Kortet viser, hvor vejforvaltningssys-
temerne indikerer, at  stikategorien
"hovedsti” fra GeoDanmark grunddata
sandsynligvis er dedikeret til cykelbrug.
Kortet kan saledes bruges til at datavaske
og kvalitetsforbedre registreringer af stier i
GeoDanmark grunddata.

Dataopdatering og mulighed for download

Godecykeldata.dk opdateres Igbende med andringer og tilfgjelser i GeoDanmark
grunddata ligesom analyserne baseret pa vejforvaltningsdata og OSM kgres ugentligt.

Det er muligt at downloade flere af kortene med grunddata eller analyseresultater som GIS-
lag til brug i eget GIS-program.

Kort 6: Det samlede cykelkort
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Kortet er et bud pa, hvordan man ud fra
grunddata og analyser kan sammensatte et
kort der viser, hvor der samlet set findes
cykelegnet infrastruktur. Kortet kan bruges i
den kommunale forvaltning til at
igangsaette en vask og udvidelse af
cykeldata i GeoDanmark grunddata.
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TEST DINE DATA — eksempel: Cykeldata i Aalborg Kommune

Cykeldata i Aalborg kommune

Vi har testet registreringen af cykelstier i
GeoDanmark Grunddata i Aalborg Kommune
(i2024):

Indledningsvist ved at sammenligne laengden
af de cykelsti-infrastrukturer i forskellige
dataseet:

 GeoDanmark Grunddata (sort) 797 km
» Vejforvaltning, Vejman.dk (bld) 740 km
* Open Street Map (rgd) 557 km

Det er forventelig, at vejman.dk ikke har sa
meget cykelsti-infrastruktur registreret, i
sammenligning med GeoDanmark
Grunddata, idet data udelukkende
registreres i Vejman.dk, hvis det har betyd-
ning for driften. Ligeledes vil stilaengderne
fra de forskellige registre afthaenge af, hvilke
kategorier man valger at medregne som
cykelinfrastruktur.
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Enkelt match

Sammenhang mellem GeoDanmark Grunddata og

Vejman.dk og OSM

Hvis vi tester GeoDanmark Grunddata op
imod OSM og vejman.dk finder vi, at 62
procent af GeoDanmark-registreringerne
har et match i bade Vejman.dk og OSM.
Heri ligger en form for kvalitetssikring af
data — at alle tre registre har omtrent
samme data med.

Intet match

Hertil kommer, at yderligere 18 pct af
GeoDanmark-registreringerne kan matches
med ét af de to datasaet.

Endelig har GeoDanmark Grunddata 20
procent cykelstier, som hverken er
registreret i vejman.dk eller OSM. Dette er
et udtryk for, at GeoDanmark Grunddata
har en god fuldsteendighed.

Dobbelt match




TEST DINE DATA — eksempel: Cykeldata i Aalborg Kommune

Hvor mange stier mangler i GeoDanmark?

Open Street Map og Vejman.dk kan
omvendt ogsa bidrage med mere data
tii GeoDanmark Grunddata i de

tilfeelde, hvor de to registre
indeholder  supplerende  cykelsti-
infrastruktur.

| Aalborg findes 9 km, hvor bade OSM
og Vejman.dk indeholder streekninger,
der er udpeget som cykelstiinfra-
struktur men som ikke er udpeget i
GeoDanmark Grunddata (GeoDan-
mark Grunddata er sorte streger i
illustrationen). Med to kilder, som
udpeger ekstra cykelinfrastruktur, er
der en god indikation pa at disse
streekninger bgr tilfgjes til GeoDan-
mark Grunddata (de grgnne streger).

Dertil kommer straeekninger hvor kun
den ene kilder (vejman eller OSM) har
udpeget ekstra cykelsti-infrastruktur,
hhv. 43 km i vejman (bla streger) og 38
km i OSM (rgde streger).

Samlet set vil de to registre principielt
kunne tilfgre 11 procent ekstra
cykelsti-infrastruktur til GeoDanmark-
kortet svarende til 87 km. Kvalitative
undersggelser viser dog, at det ikke er
alle de foresldede cykelstier fra
Vejman og OSM, som reelt er
cykelstier idet de kan veere veje eller
kantbaner.

+11%

Vejman + Total

OSM

Vejman OSM

Ekstra kilometer cykelstier



TEST DINE DATA — eksempel: Cykeldata i Aalborg Kommune

54%

vm / osm
cykelsti/bane cykelsti/bane

Kvalificering af GeoDanmark hovedstier

| forhold til at rydde op i kategorien ‘hovedsti’

og i stedet anvende ‘cykelsti langs vej’, samt
~1 ‘cykelbane langs vej’, var det muligt at om-
y || kategorisere 54 % af stierne ved at bruge
«sa oplysninger om stikategori fra Open Street
Y/ Map, samt vejforvaltningsdata.

For 24% af ‘hovedstierne’ er de i vejforvalt-
ningssystemet og/eller Open Street Map
angivet som andre typer af stier end nogle der
indgar i cykelinfrastrukturen. Disse hovedstier
vil formodentlig kunne @andre kategori-

Kategorisering af hovedsti m. vm + osm

23%

anden stitype ikke matchet

seringen til gangsti eller faellessti.

Samlet set kan godt tre fjerdedele af hoved-
stierne i Aalborgs GeoDanmark datasat sale-
des omkategoriseres til en mere retvisende
stitype.

De resterende 23 procent kan ikke entydigt
matches ift. stitype og kraever en kommunal
gennemgang.




TEST DINE DATA — eksempel: Cykelegnethed

Cykelegnethed — det samlede cykelkort

o —————

Et delmal i projektet har veeret at undersgge,
hvordan data kan anvendes til at belyse
infrastrukturens  “cykelegnethed”. Dette er
blevet forsggt med to forskellige produkter:

- Det samlede cykelkort

- Den digitale straekningslineal

Det samlede cykelkort

Som en del af kortene pa godecykeldata.dk (s.
32-33) er ‘det samlede cykelkort’ (kort 6) et bud
pa et landsdaekkende oversigtskort der viser,
hvor der findes cykelegnet infrastruktur. Kortet
er baseret pa de autoritative grunddata med
stier fra GeoDanmark suppleret med stidata fra
vejforvaltningssystemer og OpenStreetMap.

Det dette kort kan kommuner og andre aktgrer
skabe overblik over, hvor der findes egnet
cykelinfrastruktur og dermed hvor det er godt at
cykle ud fra et infrastruktur-synspunkt.

GeoDanmark stier

(= Cykelsti langs ve)

o= Cykelbane langs vej

==« Hovedsti - muligvis cykelsti/bane

=== Hovedsti

=+ Mindre sti

& Ekstra stier

En datakilde

= Flere datakilder

N

—-————
- —————




Den digitale straekningslineal

Der er udviklet en ‘digital streekningslineal’
som automatiserer optealling af relevante
infrastrukturelle og stedbestemte faktorer
med betydning en rutes cykelegnethed:

- Vejkategori

- Hgjdeprofil

- Stationsnezerhed

- Lysreguleringer

- Belysning

- By/landzone

- Kommuneinddeling

Den digitale straekningslineal kan saledes
lynhurtigt give det samme overblik som
supercykelstierne hidtil manuelt har mattet
optegne i deres straekningslineal.

Frederikssund-Frederiksvaerkruten i

8 9 g

s

M Togstationer
u

Belysning

'y

[ Hajdekurver
B Vejmidte - Cykelsti

7 Cykelsti langs vej A
#* Cykelbane langs ve) E
o Hovedsti X

.+ Mindre sti

Vejmidte - Andre veje

/" Mindre veje
7 sterreveje
/" Hovedruter

Lysregulering

® Zonekort

O Byzone
2 -

Streekningslineal (Total lzzngde: 4.95 km)

kortlag: i (Buffer: 750m), Belysning (Buffer: 25m), Ly ing, Zonekort,
Cykelbane langs vej Cykelsti langs vej Cykelbane langs vej Cykelsti langs vej Hovedsti Hovedsti Cykelsti langs vej
Vejkategor
Heijdeprofil M
Togstationer H
Lyregieing ggeg 8
Belysning I s s
Landzone Byzane Landzone
1
Zonekort
Skanderborg
v - |
r T T T T T T T T T 1
0 km 0.5 km 1km 1.5km 2km 2.5 km 2km 2.5km 4 km 4.5 km

https://godecykeldata.dk/straekningslineal/



https://godecykeldata.dk/straekningslineal/
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One-pager om Det gode cykelkort

Bilag 1
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Vejen til det gode cykelkort

Den gule fgretrgje

Med et opsat kort og en intern proces for
vedligehold af data kan du ifgre dig den
gule ferertrgje. Nu med muligheden for
at skabe goda data til gavn for alle

s
o
)

5
LLI ”,
&
S /
RE(LE2

A

Er cyklen punkteret?

Maske finder du fejl i kortet? Eller maske vil du
A gerne sgrge for, at dine cykeldata bliver Danmarks
. bedste? Du kan som kommune rette i alle cykeldata.
v Kig i kogebogen for hjzlp

>

Det gode design

Hvis dine data skal ligne naboens, sa
kig i kogebog og fa inspiration til styling Ker ikke af den blinde vej
af dit kort
Det er spildte kreefter, hvis du vedligeholder data,
der ligger i din egen kommunale skuffe. F& data ud
Start med at fa fat i de rigtige dele at leve i de faellesoffentlige data, sa dine kollegaer
og andre kan fa gavn af din indsats

& & 0 0 " 00

Et godt cykelkort sammensaettes af GeoDanmark grunddata
(cykelstinettet), GeoFA (ruter mm) samt vejforvaltningssys-
temerne (supplerende info om cykelstinettet)
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Opskriften pa det gode cykelkort

Bilag 2
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Fa hjzelp til at skabe og anvende Bedre
Cykeldata i din hverdag

Opskriften pa det gode cykelkort

KL, december 2025, version 2.0
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MOBILITET & INFRASTRUKTUR

KOM MED PA
CYKELIDATAITUREN

G

ikke kun at de kommunle opgaver

Et salidt datagrurdiag gor det

TEKST/
LA NG edat arbejdemed at
leykel  loses mere effektiv, men ogsd at
og mobllitetsplanig-  EU-dirsktiver kan opfyldes gen-
ning generelt kan man nem samme indsats,
a optylde flars agendaer pi én gang:
: ORFORS

sorn
FORSBER HOULING

JEG CYKLE MED?

Mange kommuner star i dag med et @nske om at styrke cyklismen, bla. som
en del af den grenne omstilling. Men planlagning af ny cykelinfrastruktur
kraever mere end gode intentioner - det kraever ogsd data. Hvor cykler borgerne
i dag? Hvor giver det starst effekt at investere? Hvar mange kilometer cykelsti er
der i min kommune? Det er alle spargsmal, hver data kan give dig svaret

derved lettere at trffe de rigtige
beslutninger. og du behaver kke
wier dataentusiast for at veere
med.

Student,
""""W"I‘; DEN LOKALE enske om at kunne lyser af som ogsh
Lantsferen CYKELDATARE|SE cykelegnethed, kan bruges pa tveers af admini-
Den ; ved erénafman-  strative gra=nser og dermed ogsd
plankeggeran i kommunen, som i @e grunde til, at indsatsen hen mod  § en natienal kantekst.
dag oplever en frustration over, atde bedre cykeldata er
nem. Cykeldata til  feks. det nationale cykelregn-
forvirrends og derfor naesten utre-  alie - del I skab (ttps://vrwwveidirek
vaertige, se faktaboks 1. Bide frustrationen og beho- toratet difcykelviden/viden/
Hertil kommer et enskeomat et kan imadekommes, hwis vi det-nationale-cykelregnskab),
arbejdde smart med data, NoT vi dealersde en masse fine
ikke ved, vor dataregistre - ogibundoggrund tal. der kan bruges til bade opga-
cykelsti, i har, eller hvor derer  arbejder for miling af
liver det e principper: 1 il indsatser, 4 som bidrag.
swaert at of planleage 1 tll at formulere fremtidige poll-
effektivt, nir det for eksempel skal tilgengelige registre, 2) data ved-  tikker pA omrAder, Regnskaber
vurderes, om en j ligeholdes sem kun i andet pa tal
for cyklende, eller hvor der skal &t sted, 3) data unddata. Jo
settes (nd, his man vil have flere  flere registre, men disse skalkunne  bedre data, vi komme | maski-
ud at cykle. Der er altsd et genersit sammensttes og anvendespAen  nen, jo bedre beslutninger ken
let made, samt 4) dataleftes udaf  vitreefie.
R R, e DEN EUROP/EISKE
12l
FAKTABOKS1: effakter ved at have goce cykel  CYKELDATAREJSE
dara, for eksempel | forhindslse: At udstille dava er en opgave, dar
Antalkm ings- 08 - eri fokus | EU.
gaver, Disse vil ogsé veere til gavn Ligesom vi har et nationalt
for dergnsker  cykelregnskab, setter Europe-
Vejforvaltningssystemerne: 330 km at optimers hverdagen eller nyde  an Declaration on Cycling fokus
GeoDa ddata: — ferien p# cykel P4 pode cykeldata, Cyklisme ses
e som, et middel 1 at opnd kl-
7 DEN NATIONALE mamdlene, og derfor miles der
GeoFA: 674 km (opgerelss af lengden af CYKELDATARE]SE ogsh pa EU-niveau pa. om den

cykelruter, som o954 indeholder veje)
OpenStrestMap: 562 km

34 TEKNIK&EMILE

e vi arbejder ud fra disse da-
taprincipper, begynder vi ot f4 kia-

fysiske cykellnfrastruktur 1 pé
plads| forhold til at kunne oprid

DECEMBER 2025

Laes mere om projektet i disse artikler

Artiklen i Teknik & Miljg er saerligt
malrettet ledelsen — sa du kan fa lov
til bruge tid pa Gode Cykeldata

Link til Teknik & Miljg artikel:

https://www.ktc.dk/teknik-miljoe/teknik-miljoe-december-2025

A

Artiklen i Trafik & Veje er mal-
rettet teknikere og giver et
overblik over opgaven

v

ARETDERGIK " @@

Har du gode cykeldata?

Tag testen!

Projekt ‘Gode Cykeldata til alle] del Il afsluttes | &r. Gennem dialog med cykelplanlzeggere har projektet
opstillet en model for en digital infrastruktur, hvor nedvendige data findes og vedligeholdes. Til at
indkredse databehovet har projektet arbejdet med analyser af cykelegnethed. Iszer hverdagspendling
har vaeret bestemmende for, hverndr vi har de digitale data, vi har brug for. | artiklen kan du laese om
wvores nye fazlles cykeldata-infrastruktur samt teste, hvor gode dine egne cykeldata er.

Figue 1:# kort i eykelplantag -
ningskal kunne ocbygges og
vesiet et

e e GB vl brug

Er du klar tl cykeldata-testen?
Gode cykeldata lyder maske som en teknisk detalje,

Vionsker at gere det lettere a svare pa sporgs-
‘mal som: Hvor mange kilometer cykelsti findes der

men i virkeli deen ing for at  imin “Hvor kan jeg cykle p3 selvstzn-
i i dige stier eller kantbaner?, Hyilken belgning og
og priori igtige i ingerikom-  bredde h: Ved t samle og struk-

munen.
| projektet ‘Gode cykeldata til alle) del Il byager
Vi videre pa forste del (som havde fokus pa stier) -

turere data skaber vi et solidt grundilag for fremti-
dens cykelplanizzgning.

og arbejder nu ogsa med veje og oy-
kelrelaterede data med malet om at forbedre data-
grundlaget for cykelinfrastrukrur i Danmark.

I forste fase af projektet (2022-2023) viste vi, hvor-
dan fallesoffentlige data - blandt andet GeoDan- »

| e g e ek,

f—r

TRAFIKE VEJE - DECEMBER 2025 23

Link til Teknik & Miljg

artiklen:https://elbo.doweb.dk/doc/trafikogveje?artikelld=25086
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